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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagan entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ StoBfangeranordnung 

(§) Die StoBfangeranordnung (1) fur einen durch eine Ver- 
schalung (13) verkleideten Frontbereich der Karosserie ei- 
nes Personenkraftwagens umfasst einen endseitig uber 
Distanzkonsolen (2) und Anschlagplatten (3) mit den 
Langstragern (4) der Karosserie verbundenen Quertrager 
(5) sowie einen unterhalb des Quertragers (5) vorgesehe- 
nen Querholm (6). Der Querholm (6) Ist durch unter den 
Distanzkonsolen (2) angeordnete Distanzstreben (12) 
ebenfalls an den Anschlagplatten (3) abgestutzt. Der 7 " 
Quertrager (5) und/oder die Distanzkonsolen (2) sind min- 
destens bereichsweise in wenigstens zwei in Fahrzeug- 
langsrichtung (15) hintereinander liegende Deformations- 
bereiche mit unterschiedlichen Kraftniveaus gegltedert. 
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Beschreibung 

Im Umfang der DE 196 1 1 934 CI ist eine StoBfangeran- 
ordnung fiir das Frontmodul eines Personenkraftwagens 
(PKW) bekannt, die zwei ubercinander liegende Quertrager 5 
aufweist. Wahrend der obere Quertrager direkt mil oberen 
Langstragera der Karosserie des PKWs verbunden isl, sind 
bei dem unteren Quertrager Aufpralldampfer zwischen un- 
tere Langstrager der Karosserie und den Quertrager einge- 
gliedert. AuBerdem sind die beiden Quertrager durch im Be- lO 
reich der Aufpralldampfer angeordnete, zueinander V-fbr- 
mig gestellte Zug- und Druckstreben miteinander verbun- 
den. Die Druckstreben erstrecken sich von dem oberen 
Queru-ager aus zu den mit den unteren Langstragem verbun- 
denen Abschnitten der Aufpralldampfer, wahrend die Zugs- is 
u-eben vom oberen QuerUrager aus zu den mit dem unteren 
Quertrager verbundenen Abschnitten der Aufpralldampfer 
verlaufen. Femer sind die von ihrer Widerstandsfahigkeit 
her schwacher ausgebildeten Zugstreben mit SoUbiegestel- 
len versehen, welche die Aufgabe haben, bei einem Aufprall 20 
moglichst keine Belastungen auf die obere lYagerebene zu- 
zulassen. 

Im bekannten Fall soUen die beiden Quertrager einen bie- 
gesteifen Rahmenverbund bilden. Bei einem Unterfahr-Auf- 
prall enlsteht eine Druckbelastung auf den oberen Quertra- 25 
ger, welche durch die Druckstreben auf die relativ biege- 
steife untere IVagerebene iibertragen und von dieser abge- 
fangen wird. Gleichzeitig erfolgt eine Biegebelastung auf 
die Anbindungspunkte der Druckstreben aufgrund der in 
Richtung der Fahrzeuglangsachse wirkenden Kraftkompo- 30 
nente. Durch die Eingliederung der Zugstreben werden 
diese Anbindungspunkte entlastet. Die Zugstreben belasten 
im wesentlichen nur die untere Tragerebene. Mit einer der- 
artigen Anordnung soli ein Frontmodul geschaffen werden, 
welches eine hohe Stabilitat bei Unfallen aufweist, repara- 35 
turfreundlich ist und ein optimales Aufprallverhalten so- 
wohl bei einem Unterfahr- als auch bei einem Hochge- 
schwindigkeits- Aufprall besitzt. 

Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der Technik die 
Aufgabe zugrunde, eine StoBfangeranordnung fiir den durch 40 
eine Verschalung verkleideten Front- oder Heckbereich der 
Karosserie eines Personenkraftwagens zu schaffen, welche 
sowohl bei einem Crash auf niedrigem Kraftniveau bei nied- 
riger Geschwindigkeit als auch bei einem Crash auf hohem 
Kraftniveau mit hoher Geschwindigkeit mil einer groBen 45 
Masse ilire Funktion erflillt. 

Die Losung dieser Aufgabe bestehl nach der Erfindung in 
den Merkmalen des Anspruchs 1. 

Quertrager, Querholm, Distanzkonsolen und Distanzstre- 
ben sind im Rahmen der Erfindung als ein auf die gestellten 50 
Anforderungen ganzheitlich bezogenes System zu betrach- 
ten. Auf diese Weise kann gezielt dem jeweiligen Crashfall 
entsprochen werden. Dies ist zum einen der Crash auf nied- 
rigem Kraftniveau bei niedriger Geschwindigkeit. Dies 
kann der Impact mit einer geringen oder groBen Masse sein. 55 
Zum anderen wird der Crash bei hohem Kraftniveau mit ho- 
her Geschwindigkeit und mit einer groBen Masse beriick- 
sichtigt. 

Durch den zusatzlichen Querholm unterhalb des Quertra- 
gers ist es moglich, einer zusatzlichen Eneigieaufnahme bei 60 
einem Front- oder bei einem Rearcrash Rechnung zu U^gen. 
Neben der zusatzlichen Energieaufnahme wird ein weiterer 
positiver Effekt dieser Anordnung darin gesehen, dass ein 
Hindemis wesentlich fiachiger getroffen wird. Das heiBt, die 
Art des Impacts andert sich. Des Weiteren erfolgt jetzt eine 65 
Energieumwandlung auf mindestens zwei unterschiedlichen 
Kraftniveaus. Hierbei ist jedes Kraftniveau einer bestimm- 
ten Crashsituation angepasst Insbesondere ist es ohne wei- 



teres moglich, alle Bestandteile der StoBfangeranordnung 
differenziert in Funktion, Material und Position zu gestalten 
und hierbei die passiven und aktiven Komponenten zur 
Fahrzeugsiche±eit hinsichtlich ihrer Funktionserfullung 
und Anforderungen zu optimieren. 

Die Deformaiionsbereiche am Quertrager und/oder an 
den Distanzkonsolen konnen in verschiedenster Weise aus- 
gefiihrt sein. Das Material der Deformationsbereiche kann 
metallisch oder nichtmetallisch sein. Denkbar ist auch eine 
Verbundbauweise. Hierbei konnen Aluminium, Stahl, 
Kunststoff, Magnesium oder auch Schaume zur Anwendung 
gelangen. Femer ist eine Hybridgestaltung vorstellbar. 

Insgesamt wird ein Front- oder Heckmodul bereit gestellt, 
das als Ganzes in die Karosserie eines PKWs integriert und 
bei Bedarf kompletl oder in Einzelteilen ausgetauscht wer- 
den kann. 

Der unterhalb des Quertragers vorgesehene Querholm 
kann nach Anspruch 2 rohrformig ausgebildet sein. Der 
Querholm kann dabei einen runden, rechteckigen oder drei- 
eckigen Querschnitt aufweisen. 

Denkbar ist gemaB Anspruch 3 aber auch eine Ausflih- 
rungsform, bei welcher der Querhohn als Profildesign ge- 
staltet ist. Als Profildesign kann insbesondere ein hutfdrmi- 
ges Profil mit einem Steg, zwei Schenkeln und zwei Flan- 
schen zum Einsatz gelangen. 

Unabhangig davon, ob nun der Querholm rohrformig 
oder als Profildesign ausgebildet ist, konnen hierfiir Stable, 
hochfeste Stable, Aluminium, KunststofFe oder Verbundma- 
terialien zur Anwendung gelangen. 

Um im Bereich des Querholms weitere Energieabsorptio- 
nen zu erlauben, kann es entsprechend den Merkmalen des 
Anspruchs 4 sinnvoU sein, den Querholm mindestens an den 
der Verschalung zugewandten Oberflachenbereichen mit ei- 
ner Schicht aus einem Energie absorbierenden Material zu 
versehen. Als ein solches Material kann beispielsweise ein 
reversibler oder irreversibler Schaum in Form von Polyure- 
than (PUR), Aluminium, Epoxidharz (BP) usw. zur Anwen- 
dung gelangen. 

Hat der Querhohn einen runden Querschnitt, wird die 
Schicht bevorzugt uber den gesamten Umfang voigesehen. 
Bei anderen Querschnitten oder einem Querholm in Form 
eines Profildesigns, beispielsweise eines hutformigen Quer- 
schnitts, wird zweckmafiig lediglich auf der der Verschalung 
zugewandten AuBenseite eine Schicht aus einem Eneigie 
absorbierenden Material angeordnet. 

Die zwischen dem Querhohn und den Anschlagplatten 
vorgesehenen DistanzsUreben sind nach Anspruch 5 vorteil- 
haft als Profildesign gestaltet. Insbesondere gelangt ein im 
Querschnitt hulformiges Profil zum Einsatz. Dadurch kann 
die Wanddicke der Distanzstreben vergleichsweise dunn ge- 
halten werden. 

Die Distanzsu-eben konnen gemaB Anspruch 6 aber auch 
als Hohlprofile ausgebildet sein. Denkbar sind rechteckige, 
dreieckige oder runde Querschnitte. 

Wie einleitend bereits zum Ausdruck gebracht, konnen 
der Quertrager und/oder die Distanzkonsolen mindestens 
bereichsweise in wenigstens zwei in Fahrzeuglangsrichtung 
hinlereinander liegende Deformationsbereiche mit unter- 
schiedlichen Kraftniveaus gegliedert sein. Im Rahmen der 
Ausfiihrungsform des Anspruchs 7 sind die Deformations- 
bereiche mil dem niedrigen Kraftniveau den aus einem 
rechteckigen, dreieckigen oder runden Hohlprofil bestehen- 
den Distanzkonsolen zugeordnet. Die Deformationsberei- 
che sind bei dieser Ausfuhrungsform durch Wellung der 
Wande der Distanzkonsolen gebildet. Hierbei kann die 
grundlegende Gestaltung der Wellung unmittelbar dem je- 
weiligen Kraftfahrzeugtyp angepasst sein. 

Entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 8 isl es bei 



aus HohlprofiLen an sich beliebigen Querschnitts bestehen- 
den Distanzkonsolen aber auch moglich, die Deformalions- 
bereiche mit dem niedrigen Kraftniveau durch eine be- 
reichsweise Reduzierung der Dicke der Wande der Distanz- 
konsolen zu bilden. S 

Nach Anspruch 9 ist es daniberhinaus vorstellbar, dass 
die Deformationsbereiche mit niedrigem Kraftniveau da- 
durch gebildet werden, dass in den Wanden der Distanzkon- 
solen Durchbrechungen voigesehen sind. 

Im Umfang der Merkmale des Anspruchs 10 kann eine 10 
Ausfuhrungsform realisiert werden, bei welcher die Di- 
stanzkonsolen ebenfalls aus Hohlprofilen beliebigen Quer- 
schnitts bestehen, wobei die Deformationsbereiche mit dem 
niedrigen Kraftniveau durch Schaumkorper gebildet sind. 
Das Kraftniveau kann hierbei optimal iiber die Dicke der 15 
Schaumkorper eingestellt werden. Es konnen reversible 
bzw. irreversible Schaume zum Einsatz gelangen. 

GemaB Anspruch 11 sind die Deformationsbereiche der 
Distanzkonsolen mit dem niedrigen Kraftniveau benachbart 
zum Queru^ger vorgesehen. Die Lage nahe am Quertrager 20 
erhoht und optimiert die Seitensteifigkeit der Distanzkonso- 
len. 

Denkbar ist aber auch eine Ausfuhrungsform, bei welcher 
entsprechend Anspruch 12 die Deformationsbereiche der 
Distanzkonsolen mit dem niedrigen Kraftniveau benachbart 25 
zu den Anschlagplatten voigesehen sind. 

Ein U-formiger Quertrager mit einer in dem der Verscha- 
lung zugewandten Steg vorgesehenen Langssicke (An- 
spruch 13) gelangt insbesondere dann zur Anwendung, 
wenn die Deformationsbereiche mit dem niedrigen Kraftni- 30 
veau in die Distanzkonsolen integriert sind. 

Im Falle der Ausfuhrungsform des Anspruchs 14 ist am 
Quertrager ein Deformationsbereich mit dem niedrigen 
Kraftniveau vorgesehen. Dazu ist der Quertrager U-formig 
ausgebildet. Seine Schenkel weisen in Richtung zur Ver- 35 
schalung. Die Schenkel konnen endseitig mit Ranschen 
ausgeriistet sein. In den durch den Steg und die Schenkel ge- 
bildeten Kanal des QuerU-agers ist ein leistenartiger 
Schaumkorper eingebettet, der in Richtung zur Verschalung 
vorsteht und insbesondere an der Innenseile der Verschalung 40 
zur Anlage gelangt. Auch hierbei sind reversible oder irre- 
versible Schaume moglich. Der Querschnittsbereich des Ka- 
nals kann hierbei vorteilhaft als Kompressionsraum genutzt 
werden. 

Die Ausfuhrungsform des Anspruchs 15 sieht einen rohr- 45 
fbrmigen Quertrager vor. Insbesondere handelt es sich um 
einen im Querschnitt rechteckigen Quertrager, dessen lan- 
gere Achse vertikal verlauft. In der der Verschalung zuge- 
wandten Langswand des Quertragers sind im Abstand ne- 
beneinander Ausnehmungen vorgesehen. In diese Ausneh- 50 
mungen werden Schaumblocke eingesetzt, die sich an der 
Innenseite der der Seitenwand mit den Ausnehmungen ge- 
genuberliegenden Seitenwand abstutzen. Die Schaum- 
blocke stehen iiber den QuerU^ger in Richtung zur Verscha- 
lung vor. Sie kommen insbesondere an der Innenseite der 55 
Verschalung zur Anlage. Bevorzugt haben die Schaum- 
blocke einen rechteckigen Querschnitt, so dass sie verdre- 
hungssicher gelagert sind. Ihre Funktion ist erftillt, wenn bei 
einem Crash die Schaumblocke vollstandig in das Rohrde- 
sign gepresst sind. 60 

Auch bei der Ausfuhrungsform gemafi Anspruch 16 ist 
der QuerU*ager in zwei auf unterschiedlichen Krafuiiveaus 
liegende Deformationsbereiche gegliedert. Dazu besteht der 
Quertrager aus zwei U-Profilen. Das der Verschalung abge- 
wandte innere U-Profil hat bevorzugt noch zwei von den 65 
Schenkeln in entgegengesetzte Richtungen abstehende 
Ransche. Das auBere U-Profil ist mit seinen Schenkeln an 
das innere Profil gefiigt. Es konnen SchweiB- oder Klebe- 



verbindungen sein. Auch andere Verbindungen sind denk- 
bar. Die beiden Stege der U-Profile liegen im Abstand von- 
einander. Das der Verschalung benachbarte U-Profil ist iiber 
die Wanddicke und/oder die Materialgute hinsichtlich des 
Kraftniveaus schwacher gestaltet. Im Falle eines Impacts 
wird zunachst dieses U-Pcofil elastisch und/oder plastisch 
verformt. Halt der Impact weiter an, bilden beide U-Profile 
gemeinsam einen Widerstand fiir einen Crash auf einem h6- 
heren Kraftniveau. 

GemaB der Ausfuhrungsform des Anspruchs 17 ist der 
Quertrager wiederum mit auf unterschiedlichen Krafuii- 
veaus liegenden Deformationsbereichen versehen, Er be- 
steht hierbei aus zwei mit ihren Schenkeln gegeneinander 
gerichteten U-Profilen. Vorteilhaft weisen beide U-Profile 
an den Schenkeln Ransche auf, iiber die die U-Profile mit- 
einander gefugt sind. Auch hierbei wird das der Verschalung 
benachbarte U-Profil iiber die Wanddicke und/oder die Ma- 
terialgute hinsichtlich des Kraftniveaus schwacher gestaltet. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeich- 
nungen dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 in der Perspektive eine StoBfangeranordnung ftir 
den Frontbereich eines Personenkraftwagens; 

Fig. 2 im Schema in vergroBerter Darstellung einen Verti- 
kalschnitt durch die Fig. 1 endang der linie II-II mit drei 
weiteren Varianten; 

Fig, 3 eine Darstellung entsprechend derjenigen der Fig. 
2 gemaB einer fiinften Ausfuhrungsform; 

Fig, 4 eine Darstellung entsprechend derjenigen der Fig. 
2 gemaB einer sechsten Ausfuhrungsform; 

Fig. 5 im Schema eine Darstellung entsprechend derjeni- 
gen der Fig. 2 gemaB einer siebten Ausfuhrungsform; 

Fig, 6 eine Darstellung entsprechend derjenigen der Fig. 
2 gemaB einer achten Ausfuhrungsform; 

Fig, 7 eine Darstellung entsprechend derjenigen der Fig. 
2 gemaB einer neunten Ausfuhrungsform; 

Fig. 8 eine Darstellung entsprechend derjenigen der Fig. 
2 gemaB einer zehnten Ausfuhrungsform und 

Fig. 9 eine Darstellung entsprechend derjenigen der Fig. 
2 gemaB einer elf ten Ausfuhrungsform. 

Mit 1 ist in der Fig, 1 eine StoBfangeranordnung fiir den 
Frontbereich der ansonsten nicht naher veranschaulichten 
Karosserie eines Personenkraftwagens (PKW) bezeichnet. 

Die StoBfangeranordnung 1 umfasst, wie auch die Fig, 2 
erkennen lasst, einen endseitig iiber aus rechteckigen Hohl- 
profilen bestehenden Distanzkonsolen 2 und Anschlagplat- 
ten 3 mit den Langsb-agem 4 der Karosserie verbundenen 
Quertrager 5 sowie einen unterhalb des Quertragers 5 vorge- 
sehenen Querhobn 6. 

Der Quertrager 5 ist im wesendichen U-formig gestaltet. 
Er weist einen Steg 7, zwei Schenkel 8 sowie zwei Flansche 
9 auf. Die Distanzkonsolen 2 sind mit dem Quertrager 5 ver- 
schweiBt. Andeierseits ist jede Distanzkonsole 2 mit einer 
Anschlagplatte 3 verschweiBt, die wiederum mit einer An- 
schlagplatte 10 losbar verbunden ist, welche stimseidg jedes 
Langstragers 4 angeschweiBt ist, 

Der Querholm 6 unterhalb des Quertragers 5 ist rohrfor- 
mig ausgebildet. Er besitzt auf seiner Oberfiache 24 eine 
umfangsseidge Schicht 11 aus einem Energie absorbieren- 
den Material, wie z. B. Schaum. 

Der Querholm 6 ist unterhalb der Distanzkonsolen 2 iiber 
schrag verlaufende DistanzsUieben 12 mit den Anschlagplat- 
ten 3 verbunden. Die DistanzsUieben 12 konnen als Profilde- 
sign, wie beispielsweise U- oder Hutprofile, ausgebildet 
sein. Denkbar sind aber auch Hohlprofile beliebiger Quer- 
schnittsform als Distanzsu-eben 12. 

Vor dem Quertrager 5 und dem Querholm 6 erstreckt sich 
in U-formiger Konfiguradon (Fig. 1) eine Verschalung 13 



aus Kunststoff. 

Wie in der Fig. 2 in strichpunktierter Linienfuhrung ange- 
deuiet, kann der der Verschalung 13 zugewandte Steg 7 des 
Quertragers 5 mit einer Langssicke 14 versehen sein. 

Der Quertrager 5 und/oder die Distanzkonsolen 2 konnen S 
mindestens bereichsweise in wenigstens zwei in Fahrzeug- 
langsrichtung 15 hintereinander liegende Deformationsbe- 
reiche mil unterschiedlichen Kraftniveaus gegliedert sein. 

Diesbezuglich sehen die StoBfangeranordnungen la und 
lb der Fig. 3 und 4 vor, dass die Distanzkonsolen 2 aus 10 
Hohlprofilen bestehen und die Deformationsbereiche 16 mit 
dem niedrigen Kraftniveau durch Wellung der Wande 17 der 
Distanzkonsolen 2 gebildet sind. 

Dabei ist es moglich, dass die Deformationsbereiche 16 
der Distanzkonsolen 2 mit dem niedrigen Krafuiiveau ge- 15 
maB Fig. 3 benachbart zu den Anschlagpiatten 3 oder gemaB 
der Darstellung der Fig. 4 benachbart zum Quertrager 5 vor- 
gesehen sind. 

Wie in der Fig. 2 in strichpunktierter Linienfuhrung noch 
angedeutet, konnen bei den Distanzkonsolen 2 aus Hohlpro- 20 
filen die Deformationsbereiche 16a mit dem niedrigen 
Kraftniveau aber auch durch cine Reduzierung der Dicke 
der Wande 17 der Distanzkonsolen 2 gebildet sein. Diese 
Deformationsbereiche 16a konnen dann ebenfalls wie bei 
den Darstellungen der Fig. 3 und 4 entweder den Anschlag- 25 
platten 3 oder dem Quertrager 5 benachbart sein. 

Ferner ist eine Ausfuhrungsform denkbar, die ebenfalls in 
der Fig. 2 in suichpunktierter Linienfuhrung angedeutet ist 
und bei welcher die Deformationsbereiche 16b durch eine 
partielle Schwachung der Wande 17 der Distanzkonsolen 2 30 
gebildet sind. Dies kann beispielsweise durch Langlocher 
geschehen. Diese konnen benachbart des Quertragers 5 oder 
benachbart der Anschlagpiatten 3 vorgesehen sein. 

Die Fig. 5 zeigt eine StoBfangeranordnung Ic, bei wel- 
cher die Deformationsbereiche 16c mit dem niedrigen 35 
Krafuiiveau durch plattenartige Schaumkorper gebildet 
sind. Auch diese Deformationsbereiche 16c konnen entwe- 
der, wie in der Fig. 5 dargestellt, benachbart zu den An- 
schlagpiatten 3 oder gemaB Fig, 4 benachbart zu dem Quer- 
trager 5 angeordnet sein. 40 

Auch die Quertrager 5 gemaB den Fig. 3 bis 5 konnen mit 
Langssicken 14 entsprechend Fig* 2 versehen sein. 

Die aus der Fig. 6 erkennbare StoBfangeranordnung Id 
zeigt einen Quertrager 5a mit einem U-fbrmigen Quer- 
schniu, dessen Schenkel 18 vom Steg 45 aus in Richtung zur 45 
Verschalung 13 weisen. An die Schenkel 18 sind noch Ran- 
sche 19 angeformt. Der Deformationsbereich 16d mit dem 
niedrigen Kraftniveau ist hierbei durch einen in dem Kanal 
20 des Quertragers 5a gehaltenen, iiber die Schenkel 18 zur 
Verschalung 13 vorstehenden leistenartigen Schaumkorper 50 
gebildet. 

Des Weiteren ist erkennbar, dass bei der StoBfangeranord- 
nung Id der Fig. 6 der unterhalb des Quertragers 5a liegende 
Querholm 6a aus einem U-Profil mit Steg 21, Schenkeln 22 
und Ranschen 23 gebildet ist. Auch dieser Querholm 6a ist 55 
uber unterhalb der aus Hohlprofilen bestehenden Distanz- 
konsolen 2 liegende Distanzstreben 12 mit den Anschlag- 
piatten 3 verbunden. Diese Distanzstreben 12 konnen eben- 
falls aus im Querschnitt beliebigen Hohlprofilen oder auch 
aus U- Oder Hutprofilen bestehen. 60 

AuBerdem lasst die Fig. 6 erkennen, dass der hutfbrmige 
Querholm 6a an der der Verschalung 13 zugewandten Ober- 
fiache 24a mit einer Schicht 11a aus einem Energie absor- 
bierenden Material, wie Schaum versehen ist. Sowohl der 
aus einem leistenartigen Schaumkorper bestehende Defor- 65 
mationsbereich 16d am Quertrager 5a als auch die Schaum- 
schicht 11a am Querholm 6a stehen mit der Verschalung 13 
innenseidg in Kontakt. 



Die StvBfangeranordnung le der Fig. 7 sieht einen Quer- 
trager 5b aus einem rechteckigen Hohlprofil rait vertikaler 
Langsachse mit abgerundeten Ecken vor. In der der Verscha- 
lung 13 zugewandten Seitenwand 25 sind im Abstand ne- 
beneinander mehrere rechteckige Ausnehmungen 26 vorge- 
sehen. In diese Ausnehmungen 26 sind angepasste Schaum- 
blocke als Deformationsbereiche 16e mit niedrigem Kraftni- 
veau eingesetzt, die einerseits mit der Verschalung 13 in 
Kontakt stehen und sich andererseits an der Innenflache 27 
der der Seitenwand 25 mit den Ausnehmungen 26 gegen- 
uberliegenden Seitenwand 28 abstutzen. 

Unterhalb des Quertragers 5b befindet sich ein Querholm 
6a entsprechend der Ausfuhrungsform der Fig. 6. 

Aus der Fig. 8 ist eine StoBfangeranordnung If ersicht- 
lich, bei welcher der Quertrager 5c aus zwei aneinander ge- 
fugten, unterschiedliche Deformationsbereiche bildenden 
U-Profilen 29, 30 besteht. Das der Verschalung 13 benach- 
barte U-Profil 29 ist hierbei uber seine Schenkel 42 mit dem 
der Verschalung 13 abgewandten U-Profil 30 gefiigt, bei- 
spielsweise verschweiBt. Dieses abgewandte U-Profil 30 
weist auBerdem an den Schenkeln 31 noch Ransche 32 auf. 
Das U-Profil 30 ist wiedenim mit aus Hohlprofilen beste- 
henden Distanzkonsolen 2 gefiigt. Der Deformationsbereich 
16f mit dem niedrigen Kraftniveau wird durch eine diinnere 
Wand 33 des der Verschalung 13 benachbarten Profils 29 ge- 
bildet. 

Unterhalb des Quertragers 5c befindet sich ein Querholm 
6a entsprechend der Ausbildung der Fig. 6. 

Bei der Ausfuhrungsform einer StoBfangeranordnung Ig 
gemaB Fig. 9 besteht der Quertrager 5d aus zwei mit ihren 
Schenkebi 34, 35 gegeneinander gerichteten und uber die 
Schenkel 34, 35 zusammengefiigten U-Profilen 36, 37. 
Dazu weisen die U-Profile 36, 37 noch Ransche 38, 39 auf. 
Der Deformationsbereich 16g mit dem niedrigen Kraftni- 
veau ist durch das der Verschalung 13 benachbarte U-Profil 
36 gebildet, und zwar dadurch, dass dessen Wand 40 dunner 
ist als die Wand 41 des der Verschalung 13 abgewandten U- 
Profils 37. Dieses ist mit den aus Hohlprofilen bestehenden 
Distanzkonsolen 2 gefiigt. 

Unterhalb des Quertragers 5d befindet sich ein Querholm 
6a mit der Ausbildung der Fig, 6. 

Selbstverstandlich ist es denkbar, dass statt der in den Fig. 
6 bis 9 daigestellten Querholme 6a die in den Fig. 1 bis 5 
veranschaulichten Querholme 6 zum Einsatz gelangen kon- 
nen. 

Andererseits konnen bei den Ausfuhrungsformen der Fig. 
1 bis 5 statt der dort veranschaulichten Querholme 6 die 
Querhobne 6a der Ausfuhrungsformen der Fig, 6 bis 9 zum 
Einsatz gelangen. 
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Patentanspriiche 

1. StoBfangeranordnung fiir den durch eine Verscha- 
lung (13) verkleideten Front- oder Heckbereich der Ka- 
rosserie eines Personenkraftwagens, welche einen end- 
seitig uber Distanzkonsolen (2) und Anschlagplatten 
(3) mit den Langstragem (4) der Karosserie verbunde- 
nen Quertrager (5, 5a-d) sowie einen unterhalb des 
Quertragers (5, 5a-<l) vorgesehenen Querholm (6, 6a) 
umfasst, der durch unter den Distanzkonsolen (2) ange- 
ordnete Distanzstreben (12) ebenfalls an den Anschlag- 
platten (3) abgestutzt ist, wobei der Quertrager (5, 
5a-d) und/oder die Distanzkonsolen (2) mindestens be- 
reichsweise in wenigstens zwei in Fahrzeuglangsrich- 
tung (15) hintereinander liegende Deformationsberei- 
che mit unterschiedlichen Kraftniveaus gegliedert sind. 

2. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1, bei welcher 
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der Querholm (6) rohrfbrmig ausgebildet ist, 

3. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1, bei welcher 
der Querholm (6a) als Profildesign gestaltet ist. 

4. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, bei welcher der Querholm (6, 6a) mindestens an 
den der Verschalung (13) zugewandten Oberflachenbe- 
reichen (24, 24a) mit einer Schicht (11, 11a) aus einem 
Energie absorbierenden Material versehen isL 

5. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, bei welcher die Distanzstreben (12) als Profilde- 
sign gestaltet sind. 

6. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, bei welcher die Distanzstreben (12) als Hohlpro- 
file ausgebildet sind. 

7. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus Hohl- 
profilen bestehen und die Deformationsbereiche (16) 
mit dem niedrigen Kraftniveau durch Wellung der 
Wande (17) der Distanzkonsolen (2) gebildet sind. 

8. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus Hohl- 
profilen bestehen und die Deformationsbereiche (16a) 
mit dem niedrigen Kraftniveau durch eine Reduzierung 
der Dicke der Wande (17) der Distanzkonsolen (2) ge- 
bildet sind. 

9. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus Hohl- 
profilen bestehen und die Deformationsbereiche (16b) 
mit dem niedrigen Kraftniveau durch partielle Schwa- 
chung der Wande (17) der Distanzkonsolen (2) gebil- 
det sind. 

10. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher die Distanzkonsolen (2) aus Hohl- 
profilen bestehen und die Deformationsbereiche (16c) 
mit dem niedrigen Kraftniveau durch Schaumkorper 
gebildet sind. 

11. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 

bis 10, bei welcher die Deformationsbereiche (16, 16a- 
c) der Distanzkonsolen (2) mit dem niedrigen Kraftni- 
veau benachbart zum Quertrager (5) vorgesehen sind. 

12. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, bei welcher die Deformationsbereiche (16, 16a- 
c) der Distanzkonsolen (2) mit dem niedrigen Kraftni- 
veau benachbart zu den Anschlagplatten (3) vorgese- 
hen sind. 

13. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 12, bei welcher der Quertrager (5) U-formig ausge- 
bildet und der der Verschalung (13) zugewandte Steg 
(7) mit einer Langssicke (14) versehen ist. 

14. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher der Quertrager (5a) einen U-formi- 
gen Querschnitt besitzt, dessen Schenkel (18) in Rich- 
tung zur Verschalung (13) weisen, wobei der Deforma- 
tionsbereich (16d) mit dem niedrigen Kraftniveau 
durch einen in dem Kanal (20) des Quertragers (5a) ge- 
haltenen, uber die Schenkel (18) zur Verschalung (13) 
vorstehenden leistenartigen Schaumkorper gebildet ist. 
13. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher der Quertrager (5b) in einem Rohrde- 
sign ausgefiihrt ist, aus dem als Deformationsbereiche 
(16e) mehrere im Abstand nebeneinander angeordnete 
Schaumbldcke in Richtung zur Verschalung (13) vor- 
stehen. 

1 6. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher der Quertrager (5c) aus zwei anein- 
ander gefiigten U-Profilen (29, 30) besteht, deren 
Schenkel (42, 31) von den im Abstand zueinander an- 
geordneten Stegen (43, 44) aus zur Fahrzeugmitte wei- 



sen, wobei das der Verschalung (13) benachbarte U- 
Profil (29) einen Deformationsbereich (160 nut einem 
niedrigen Kraftniveau bildet. 
17. StoBfangeranordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, bei welcher der Querlrager (5d) aus zwei mit ih- 5 
ren Schenkeln (34, 35) gegeneinander gerichteten und 
uber die Schenkel (34, 35) zusammengefiigten U-Profi- 
len (36, 37) besteht, von denen das der Verschalung 
(13) benachbarte U-Profil (36) als Deformadonsbe- 
reich (16g) auf einem niedrigen Kraftniveau ausgebil- lO 
det ist. 
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